
Changement joint nez de pont Z4///M 

 

 

Bonjour, pour réaliser le changement du joint de nez de pont, 

il vous faudra un peu de matériel. 

 

Tout d'abord un moyen de levage, ou une fosse. 

Je passe sur l'outillage courant style, clefs plates, douilles, torx, pipes, dynamo et angulaire, on ne se 

lance pas dans cette réparation sans un minimum d'outils.   

 

Mais j'attire votre attention sur la réalisation de deux outils pour le montage et démontage. 

les voici: 

N°1 tout d'abord un fer plat de 5mm  

d'épaisseur avec deux trous de Ø10 mm  

avec un entraxe de 43 mm: 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Pour ce faire vous pouvez vous aider des doubles 

rondelles des vis de la bride ( en vert) une fois 

démontées .   



N°2 le suivant est un martyr pour replacer le joint 
neuf: 
 
 
 
 
 
 
 
Un tube Ø 55 mm de 6 mm d'épaisseur et de +/- 

14 cm de long. 

La plaque est réalisée dans du téflon (planche à 

découper) d'un Ø de 100 mm avec un évidement 

de Ø 40 mm. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il vous faudra aussi un arrache-moyeux réversible.  

Le mien est un Sam 482 ( petit modèle): 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voilà pour les outils spécifiques. 

 

 

 

 



On commence par vidanger le pont  

et déposer les plaques de protection: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

la plaque de rigidification 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

( les vis sont à remplacer par des neuves): 

 

 

 



Débrancher les prises des sondes sur la B.V. (vert). 
Placer un repère (rouge): 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Déposer le capteur de gaz: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Déposer la tubulure d'échappement: 

 

 

 

 

 

 

 

   

  Partie avant: 

 

 

 

 

 



Les deux silencieux arrières: 

 

 

 

 

 

 

 

Déposer les barres de traction (flèches vertes )  
 

   

 

 

 

 

 

 

 

(les vis sont à changer par des neuves): 
 

 

 

 

 

 

 

Déposer les fils des sondes: 



Enlever l’échappement. 

Déposer le pare-chaleur: 

 

Marquer la position de l'arbre 

de transmission sur le flector( côté BV): 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ainsi que sur la bride du pont: 

 

 

Cela évite des bruits de ronflement si le remontage est décalé. 



Dévisser les vis du flector:   

 

 

( les vis en Zinc sont à remplacer par des 

neuves). 
 

 

 

 

 

 

   

 

Dévisser les vis de la bride et du joint  

 

homocinétique:   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



       Dévisser le palier intermédiaire:   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          Enlever l'arbre 

 

 en l'abaissant par le centre  

 

sortir l'avant, ensuite l'arrière: 

 

 

 

 

 

 

 

Nettoyer la bride: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Faire un repère sur l'axe, l'écrou, et la bride 

 ( cela servira d’alignement au remontage): 

 

 

Les oreilles en rouge sont faites 

pour empêcher le desserrage de l'écrou 

(veiller à bien les positionner au remontage). 



Placer l'outil 1 sur la bride: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dévisser l'écrou: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Retirer la bride: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avec l'extracteur retirer le joint: 

 

 

 

 

 

Nettoyer le nez du pont. 

 



Graisser le nez du pont 

(http://www.graisse-belleville.fr/graiss ... 00320.html 

 qui résiste aux hautes pressions) . 
Replacer le joint:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avec l'outil 2 enfoncer le joint  

sans taper comme un sourd. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Graisser le bord de la bride: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.graisse-belleville.fr/graisse-bisulfure-de-molybdene/61-adercel-boite-700g-3700118500320.html


Procéder au remontage en sens inverse. 

 

 

 

Nettoyer le joint homocinétique et  

graissez le avec la même graisse. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Graisser l'axe avant de l'arbre. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Pour les échappements  

j'ai graissé les collerettes 

et bagues de jonction,  

ainsi que toutes les vis  

avec de la graisse au cuivre  

( http://www.graisse-belleville.fr 
/30-graisse-au-cuivre )  
qui résiste aux  

très hautes températures: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LES COUPLES DE SERRAGE. 

Toutes les vis et écrous sont à changer par des neufs. 

Barres de traction et plaque de rigidification: 59Nm angle de 90°. 

Vis d'échappement 15Nm. 

Vis sur flector (sortie de boite) 20Nm angle 90°. 

les vis et écrous sans rondelle doivent être serrés par l'écrou.  

Vis sur bride (sortie pont) 70Nm (changer les doubles rondelles). 

Palier central 21Nm.                                                                       Merci de m'avoir lu  . 

http://www.graisse-belleville.fr/30-graisse-au-cuivre
http://www.graisse-belleville.fr/30-graisse-au-cuivre


 

 

 


