
Bonjour, 
J'ai fait ce Tuto car je devais changer les miens et du coup si cela peut vous servir. 
 
Pour commencer il faut un minimum de moyen et de minutie, 
  
Un pont  (c'est mieux) 
un vérin de fosse,  
Un bac ou un récupérateur d’huile. 
 
Comme outils  
Tournevis plat et cruciforme 
Cliquets grand 1/2 et petit 1/4 
Grande et petite rallonge(1/2  1/4) 
Douilles 1/2 Ø 32, 22, 18, 16, 15,13, 10 (Ø10 1/4) 
"""""""""" longues 13, 10 
"""""""""" Torx 12, 10 
clé  BTR 6 pans Ø 6 
"""" Torx T40 
clé à pipe Ø 10, 8 
clés plates mixtes 10,13,16,17,19,21,22 
Pince à circlip. 
 
 
 Pour commencer:  
 
 
 
Bloquer la direction au neiman  (cela servira à la réaligner au remontage) 
 
Sous le capot enlevez le bouchon de remplissage d'huile, le capot de protection et enlevez 
les bougies. 
( le fait d’enlever les bougies va permettre de libérer le moteur de sa compression dans la 
dernière étape du démontage) 



 



Déposer les carters de protection. 
 

 
 
 
 
 



Faire la vidange. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Déposer la direction 
 

 
 
une vis Torx(de 10) est sur la rotule de colonne de direction. 

 
 
 
 



 
 
 
 
 
Débrancher le flexible de la pompe. 
Vidanger l'huile de direction. 
 
 

 
 
Penser à changer les joints au remontage.  
 
J’en ai profiter pour changer la vis avec le clapet. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Si comme moi vous devez changer le flexible démonter le silent bloc et le raccord,

 
 
 
 



Il y a un guide qui rentre dans la rotule pour remettre la direction en ligne au remontage

 
 
 
 



Dévisser la fixation des tubes de climatisation.

 
Déposer la patte arrière de la pompe de direction (deux vis Torx T40 une hexagonale Ø 13)

 
 
 
 
 
 
 
 



Déposer le capteur de suspension.

 
il est situé sur le triangle côté droit (sens de marche)

 
 
 
 
 



Déposer les deux triangles de suspension.

 
 
 
 
 
 



Extraire les pivots de la traverse (au besoin prendre un extracteur ou quelques coup de 
massette sur la base du triangle ) 

 

 



Mettre en place sous la boite de vitesse le vérin de fosse.

 
 
Attention cette opération est délicate car elle est destinée à soutenir l’ensemble moteur boite 
puisque que la traverse centrale doit être retirée et que les supports moteur y sont fixés. 
 
 



  Dévisser les deux supports moteur.

  
Déposer la traverse centrale.

 
 
 
 
 



Dévisser la barre stabilisatrice.

 
Dévisser la pompe de direction (enlever un seul boulon)

 
Dévisser le conduit de jauge et le tube du reniflard.

 
 



Enlever le raccord métallique et débrancher la sonde.

 
 
Dévisser tous les boulons de carter.

 
Deux sont caches dans le fond. (arrière de la boîte) 

 
 
 



et voilà le cœur du délit 

 
 
 
 



Dévisser la couronne de pompe à huile (attention pas à gauche)

 
Déposer la pompe à huile.(3 boulons sur la pompe 2 sur les tubes) 

 

 



 
 
 
 
 
 
 



A l'aide d'une clé de 32 tourner le vilebrequin de façon à faire ressortir les pieds de bielle.

 
La prise est dans la poulie centrale 

 
Dévisser les vis de bielles.  attention les S54 ont deux montes différentes !!! 
(ref: M 10x1,25 tête Torx ils sont à changer pour des neufs  ) 
(ref: M11x1,25 tête 12 pans ne doivent en aucun cas inversés) 

 



Sortir les coussinets. 
Et enlever l'ancien joint de carter. 

 
Mes coussinets 

 
 
Il était grand temps de les changer fait à 95000 Km. 
Il faut absolument  le faire entre 80 000 et 90 000. 
 



Maintenant la pompe à huile. 

 
Dévisser le tube de trop plein.

 
Dévisser la flasque avant.

 
 
 



Sortez le rotor.

 
Retirer le circlip à l'aide d'une pince à circlip.

 
Attention l’embout est en pression avec un ressort !!! 
 
 



L'ensemble de la soupape de régulation de pression.

 
Une usure prononcée sur un côté

 
.La chambre n'est guère mieux.

 
Je l’ai changé, l'usure est trop marquée le risque de chute de pression est présent. 
Et par sécurité comme je ne vais pas réouvrir !!! 
 
Je vous donne rendez-vous pour le remontage. Merci 
 
 


